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Synopsis verslag en afspraken

1. Communicatie wijkambassadeurs

a. Conclusie discussie
e Wijkambassadeurs vinden dat communicatie beter moet.
e Maatregelen die in de wijk genomen worden zullen gecommuniceerd worden
aan de wijkambassadeurs.
e Rechtstreeks met de dienst contact opnemen alvorens een beroep te doen op
socialemediakanalen.
b. Volledige Discussie

2. Toelichting mobiliteitsplan en mobiliteitsprincipes

a. Conclusie discussie

e Zachte maatregel invoeren: fietsstraat

e Politie meer laten controleren.

e Contact opnemen met dienst milieu om situatie Site Colle in kaart te brengen.
b. Toelichting door burgemeester Vermeulen en schepen Van Thuyne

Volledige discussie



Algemeen debat

Luik over communicatie:

Wijkambassadeurs vinden dat communicatie beter moet.

Burgemeester meldt hoe de maatregelen die in de wijk genomen worden zullen gecommuniceerd
worden aan de wijkambassadeurs.

Laurence vraagt nadrukkelijk eerst rechtstreeks met de dienst contact op te nemen alvorens een
beroep te doen op sociale mediakanalen.

De verschillende actoren aan tafel willen vooral gesprekspartners worden. Het traject van
wijkambassadeurs is een leerproces, waar alle actoren zich voor inzetten.

Toelichting door schepen Bart van Thuyne en burgemeester Jan Vermeulen
Schepen Bart van Thuyne

In kader van stadskernvernieuwing was nieuw plan nodig: focus openbaar vervoer, fietsen, stappen
Doorstroming op hoofdassen is een belangrijk aandachtspunt

Afbakening van het verblijfsgebied.

Voetgangers 8-80 (leefbaar voor iedereen, van 8-80jaar)

Fijnmazig netwerk, trage wegen, veiligheid voorop

Deinze fietsstad: al veel geinvesteerd in fietsstraten, fietsdelen ...

Momenteel nieuw decreet Vlaanderen, basisbereikbaarheid. Deinze maakt deel uit van Vervoerregio
Gent, heel groot gebied met mobiliteitsplan over de grenzen heen. Bart Van Thuyne is voorzitter.
Klemtoon: betere busverbindingen vanuit Nevele, Merendree en Hansbeke. Busverbinding met
centrum wordt al lang door Deinze op de agenda gezet. Ook busverbinding De Prijkels is
aangevraagd.

Randparkings om auto’s te parkeren, auto’s uit het centrum weren om meer veiligheid te garanderen
Veilige fietsenstallingen (flankeringsmaatregel)

Ook deelwagens belangrijk, 1 deelwagen haalt 7 auto’s van de straat. Wordt nog verder uitgebouwd.
Ook in de wijk werden bij de Krekelstraat deelwagens voorzien.

mart City: slimme lichten om stadscentrum te ontlasten. Bestaat in Nederland al en eerste
proefproject werd in Hasselt al goedgekeurd.

Eindbeeld mobiliteitsplan 2030: oproep werd gedaan om mobiliteitsproblemen in kaart te brengen.
Veel klachten gingen over doorgaand/sluipverkeer.

In negenstratenwijk was sluipverkeer de grootste frustratie. Krekelstraat, Poelstraat en Parijsestraat
worden gebruikt om kruispunten te vermijden. Ook op andere invalswegen werd sluipverkeer in
kaart gebracht.

Eenrichting zou sluipverkeer kunnen oplossen, is opgenomen in mobiliteitsplan. Werd door werken
etc. nog niet uitgevoerd. Eenrichtingsverkeer is niet gekoppeld aan stadsboulevard. Stadsboulevard:
N35 en N43 verbinden met een laan met 2 rijstroken en laanbeplanting. Geen aantakking Poelstraat,
indien wel gaat het doel van het sluipverkeer verloren. Fietsers blijven bovengronds en auto’s gaan
onder de Poelstraat.



Ten Rodelaan: schoolstraat inrichten (Driesprong), maar schooldirecteur was niet gewonnen voor dit
idee.

Tussenkomst schooldirecteur

Kinderen kunnen veilig via kiss en ride, schoolstraat zou voor parkeerproblemen zorgen. Het is fysiek
niet haalbaar. Mobiliteit van en naar de school moet vlot zijn. Initieel voorstel was parkeerverbod in
schoolbuurt, meer plaats om 2 rijstroken te hebben en minder gevaarlijke situaties. Grote school. We
willen ook niet de lastige buur zijn. Hoe sluipverkeer vermijden? Als school willen we mobiel zijn en
mensen niet teveel belasten met ons verkeer. Werk met fietssugestiestroken maar zorg dat
geparkeerde wagens weggaan - meer plaats

Nu geen waarheidsgetrouw beeld: fietsmaand en mooi weer. Dus klopt telling wel?

Burgemeester Jan Vermeulen

Urban sprawl: van 20 000 naar meer inwoners. Bij elke nieuwe woonbehoefte een nieuwe wijk
aansnijden? We willen dit als bestuur stoppen. Probleem van brownfields (site molens Deinze,
Driespoort, Collegebrug, Stadsgassite ...), sites herwaarderen en kwalitatieve inbreiding. Met
Deinze2020 realisatie van mooie projecten (vb. Poppoplein, heraanleg Markt, Leiedam en kade).
Verbinding tussen mensen genereren op verschillende manieren, met bruggen en tunnels, alsook
stadsboulevard.

STOP principe: aantrekkelijker maken van te voet gaan en fietsen lost mobiliteit op voor 25000
inwoners. Randparkings moeten andere inwoners opvangen.

Wijk Poelstraat = grootste blok na Oostkouter. Autoverkeer is nodig om voorzieningen voor
bewoners te garanderen. Dus in toekomst: voorzieningen dichterbij de bewoners brengen. Dat was
ook de redenering van het project Driespoort. Ook achterkant Driespoort moet bereikbaar zijn met
fiets. Stad zal op termijn ook maatregelen nemen. Nu verdringt de auto de fietser/voetganger. Moet
anders. Fietssnelwegen verder op inzetten. Er gaan er blijven bijkomen.

Auto’s worden groter. Vroeger smalle wagens voor ‘80. Nu bredere wagens: mensen zetten hun
wagens soms op het voetpad omdat er te weinig plaats is. Te weinig ruimte in de binnenstad dus
moet herverdeeld worden. Laat ons die eenrichting maken.

Fietsers gaan vanaf 12j autonoom naar school. Dodelijke ongevallen absoluut vermijden. Ruimte
staat constant onder druk, niet altijd een eenvoudige opgave. Veiligheid primeert en wordt
gekoppeld aan een aangenaam stadscentrum. Algemene vooruitgang is zeker niet slecht. Wel 20%
minder plaats op straat voor fietsers in vergelijking met vroeger. Situatie werd onveilig
(levensgevaarlijk).

Vroeger Tolpoortstraat bomvol met auto’s, nu veel minder. Veel fietsers door de straat autoluw te
maken. HUB/HUP ook aantrekkelijk. Ook in poelstraat: dominantie van de wagen proberen
temperen. Nudgen richting fiets. Als bewoner is het misschien niet de leukste oplossing. Maar vanuit
de stad moeten we veiligheid voorop zetten en mee evolueren. Gewestproblematiek speelt ook aan
het station. Stad moet zelf problemen oplossen.



Autoluw maken van stationsbuurt is belangrijk voor veilig fietsen. Grootste problemen bevinden zich
op gewestniveau. Peter Benoitlaan bv ook geen zebrapad/fietsoversteek door gewest.

Daarom inzetten deelwagens, deelfietsen,.. Uiteraard willen we dat er meer treinen stoppen in
Deinze station, maar die beslissing ligt niet aan ons. Openbaar vervoer nog steeds een werkpunt. Niet
eenvoudig.

Reacties wijkambassadeurs

Principieel een mooi plan, maar zachtere maatregelen voor de Poelstraat (zone 30, fietsstraat,..) zijn
ook mogelijk. Maak eventueel zone 30 ervan.

Burgemeester:
Dat is beslist, alles wordt zone 30
Wijkambassadeur

Mensen in de wijk zeggen: het is toch al beslist. Waarom niet tijdelijk voorstel schooldirecteur
toepassen en evalueren achteraf? Eenrichting zorgt ook voor overlast, meer circulatie van wagens
door eenrichting.

Veiligheid: in de winter/periode met meer wagens. Door de eenrichting creéer je meer risico’s (bv
Eurotuin wordt gevaarlijker door eenrichting maken van de poelstraat).

Burgemeester

We doen er alles aan om dat stuk zo veilig mogelijk te maken. Fietspad doortrekken en verhogen. We
zijn aan die school geweest en op de manier dat het nu is, is het echt gevaarlijk.

Verkeer naar school is bestemmingsverkeer. Parkeerverbod is er, maar het is niet evident om te
regelen. De ruimte is er niet. De maatregel die we nu doen, gaan we snel kunnen evalueren. We
moeten gaan voor ruimte. Opmerkingen over de inrichting van het voetpad nemen we mee.

Wijkambassadeur

Extra circulatie gaat voor meer verkeer zorgen

Rondpunt versmallen zou kiss en ride meer plaats geven. Stukje van Ter Wilgen is moeilijk te
organiseren voor school. Veel kleuters, veel jonge kinderen. De juiste omstandigheden zijn er, maar
er is meer doorstroming nodig.

9/10 van de auto’s aan Negenstratenwijk is intern verkeer. Sluipverkeer is minder het probleem.
Waarom wordt er onmiddellijk voor harde maatregelen gegaan? Zijn minder harde maatregelen niet
mogelijk? Poelstraat en Kouterlosstraat, waarom verschillende behandelingen voor 2 quasi identieke
straten?

Wat zijn de cijfers van snelheden eenrichtingsverkeer tegenover tweerichtingsverkeer. Maak er

eenrichtingsverkeer van en het wordt een autostrade. Wordt onveilig. Hoe gaan we voorkomen dat
ze aan 80 per uur door een zone-30 rijden. Misschien kleinere stappen nemen en controles



opvoeren. Er wonen veel inwoners (veel tweeverdieners) die soms niet anders kunnen dan de wagen
te gebruiken.

Demografie van wijk verandert. Wijk is aan het verjongen. Veel jonge tweeverdieners. Woonwijk is
niet hetzelfde als centrum: Rustig vertoeven aan eigen woning.

Burgemeester

De auto krijgt een te grote rol. Auto’s staan 95% van de tijd stil. Te veel auto’s in Belgié/Deinze/...
Vergelijking Schutterijstraat en Ramstraat. De eerste straat is nog altijd zoals vroeger, de tweede
kreeg opwaardering. Dat is in de Poelstraat ook mogelijk.

Wijkambassadeur

Kouterlosstraat is vaak intrede sluipverkeer, slimme methodes nodig (bv slimme camera) dat mensen
niet zomaar binnenkomen in de wijk.

Burgemeester:

Wij gaan er van uit dat wanneer een rit van max 5 km altijd per fiets/te voet gebeurt, het verkeer al
sterk kan afnemen. Een groot punt is: beperkte ruimte in Poelstraat.

Schepen Van Thuyne

Verkeer in de wijk intern verkeer maken en tegelijkertijd interne verplaatsingen per fiets stimuleren
& veilig maken.

Wijkambassadeur:
Voorstel filter Gampelaeredreef.

Terras aan Aubisque is gevaarlijk, komt heel breed op de weg. Is een smal stuk om als voetganger
door te geraken. lemand met rollator of rolstoel kan niet door.

Burgemeester

Op korte termijn meer snelheidscontroles, ook in zone-30

Voorstel om Poelstraat als fietsstraat in te richten als eerste voorlopige zachte maatregel.
Schepen Van Thuyne

Filter Gampelaeredreef richting N43 enkel wijk uit is een optie, te bestuderen adhv cijfers
Burgemeester

Vragen aan politie om controle te doen. Poelstraat tot aan de Krekelstraat tijdelijk inrichten als
fietsstraat. Kan misschien een oplossing bieden. Meer potentieel om fietsverkeer richting stad te
verhogen. Oplossing is bereidheid van mensen om meer de fiets te nemen.

Samen een stap zetten is positief. Als burgemeester worstel ik wel met negatieve berichten. Zoontje
bijna onder aanhangwagen terechtgekomen door autodeur die openging. Nogmaals werd benadrukt
dat Poelstraat niet veilig was.



Wijkambassadeur

Er passeren veel vrachtwagens, dat is ook niet ok. Fietssnelweg die zo dicht bij Poelstraat ligt, maak
een doorsteek voor fietsers.

Burgemeester

Is bestudeerd, zal niet werken. Een fietser neemt de kortste weg, altijd.
Wij moeten zorgen dat er ruimte en veiligheid is.

Wijkambassadeur

Wantrouwen heerst nu en wordt door huidig beleid in de hand gewerkt. Elk initiatief zou een positief
gevoel moeten geven.

Burgemeester

Realiteit is wat ze is. Stad Deinze werkt stap voor stap en bij elke stap is er discussie. Uiteindelijk
hebben we al mensen meegekregen in ons verhaal. Ook in de stationsbuurt werken we aan een
mooi, kwaliteitsvol verhaal. We moeten zorgen dat mensen weer in het centrum willen wonen.

En wat fietsen of wandelen naar school betreft. Gaat het om kinderen of gaat het om ouders die hun
kinderen willen afzetten aan de poort? Kijk naar voorbeeld van werken aan Kaaistraat, school is niet
leeggelopen. In samenwerking met de school werd een ander plan uitgestippeld. Nu beleven de
kinderen de tijd van hun leven als ze wandelen naar school. Meer tijd om eens met elkaar te praten,
want tijd is al zo schaars.

Wijkambassadeur

Er wordt ook volk bijgestoken door nieuwe wijken te bouwen. Hoe verantwoord je de
verkeersstroom van 600 woningen in Astene die door de Krekelstraat moeten.

Burgemeester

We willen dat aantal auto’s dat er zijn niet stijgen, dus moeten we verder inzetten op fiets, openbaar
vervoer, autoluw. Kinderen moeten veilig, autonoom naar centrum kunnen.

Wijkambassadeur
Oplossing ligt volgens mij bij de versmalling. Een stuk auto’s wegnemen. Parking gratis aan station.
Aanraden om uit de Poelstraat te komen, kleine rotonde aan station. Daarmee lost sluipverkeer

Gampelaeredreef op. Ook aan het straatje aan het schooltje (Krekelstraat) zou je een groene gordel
kunnen creéren. Of verhoogde doorgang voor fietsers of voetgangers. Oversteekpunten.....

Burgemeester

We nemen al jullie suggesties mee en koppelen nog terug.




