

 20 stratenwijk tussen Poelstraat/ Kouterlosstraat en Krekelstraat en rechts van het station richting Gent


Geacht College, 

Mijn naam is Lynda Minnens, ereschepen  en ik woon 42 Jaar in de Kouterlosstraat.

Groot is mijn verbazing dat u reeds een princiepsbeslissing neemt over de rijrichting van de Poelstraat zonder de bewoners van onze wijk te raadplegen. De gevolgen zijn niet alleen gevaarlijk, we geraken nog amper en moeilijk in en vooral uit onze wijk! 
Kortom: door uw beslissing is “ het kalf al verdronken vooraleer het geboren is!”  

Wat belangrijk is om te weten: 
  
Onze wijk telt 20 straten . Er staan ongeveer 925 woningen en er wonen ongeveer 2170 burgers. 

Onze wijk telt op dit ogenblik 5 in en uitritten 
1. De Poelstraat : in en uit via Gaverse Steenweg
2. Ten Rodelaan : in en uit via Gaverse Steenweg
3. Krekelstraat : in en uit met verkeerslichten thv Gaverse Steenweg / Boomstraat
4. Krekelstraat : in en uit op aansluiting met Parijsestraat/ Winkelstraat
5. Gampelaeredreef : in en uit via N 43

In uw voorstel herleidt u dit tot 2 uitritten richting Deinze in plaats van 4.  
1. Krekelstraat thv Gaverse Steenweg 
2. Gampelaeredreef waar u ons dwingt de N43 links over te steken 
3. U schrapt de uitweg via Ten Rodelaan en Poelstraat

Analyse 

1. Onze wijk is een vluchtwijk geworden voor het verkeer en de files op de N43 ( Steenweg Deinze /Gent) en de N35 ( Steenweg Deinze / E 17 / Gavere / Oudenaarde) 
Vooral op de piekuren is er een grote doorstroming van wagens niet afkomstig uit onze wijk. Voor de bewoners van de wijken gelegen links van de Gaverse Steenweg ( wijk links van de  Boomstraat, wijk Nieuwgoedlaan, wijk Houtkantlaan, e.a.)  die richting Gent moeten via N43 is het veel korter en vlotter om door onze wijk te rijden en op die manier het centrum van Deinze te ontwijken. 

2. De Gampelaeredreef tussen de spoorwegviaduct en de Kouterlosstraat is totaal niet geschikt voor 2 richtingsverkeer. Nogal goed dat de “ Dikke Linde” in het midden van de baan aan het begin van de Kouterlosstraat, komende uit de Gampelaeredreef,  bij Gemeenteraadsbesluit beschermd is, destijds door de heer Herman Maes.
De vrachtwagens die er zich klem rijden, komende van de E 17, zijn talrijk en blokkeren tijdelijk alle verkeer tot ze bevrijd zijn. Ze moeten achteruit de Kouterlosstraat uitrijden en de Kerselaarslaan inrijden om dan via de Kouterlosstraat uit onze wijk te rijden en te laveren tussen de betonblokken, ook al zonder onze raadpleging geplaatst. 

3. Het gevolg van vorige punten is overdreven veel verkeer op piekuren in Gampelaeredreef, Kerselaarslaan, Kouterlosstraat, Krekelstraat, Poelstraat en Ten Rodelaan. ( Alfabetisch gerangschikt) 

4. Er bevindt zich een NMBS - parking van 249 plaatsen waarvan de uitgang verplicht via de Volderstraat en Kouterlosstraat verloopt. Sinds de invoering van betalend parkeren door Infrabel staan er geen 100 wagens op deze parking op normale werkdagen. Nu in deze ‘ coronaperiode en schoolvakanties ‘ nog amper 20. 
Ik verneem echter dat er onderhandelingen zijn tussen het stadsbestuur en Infrabel om de parking opnieuw gratis te maken. Concreet :  circa 150 wagens meer die allemaal de parking via De Volderstraat en onze wijk moeten verlaten.  

5. De deelgemeente Astene kan niet losgekoppeld worden van onze wijk. Het einde van de Kouterlosstraat ( vanaf nr 118en 139) ) de Gampelaeredreef en Kerselaarslaan, de Joos Vijdtdreef en Pol Lowiestraat en een groot deel van de Krekelstraat liggen op grondgebied Astene.  Ingrepen op onze wijk hebben hun impact op het verkeer in sommige straten van Astene:  Winkelstraat, Nieuwstaart, Vrouwenstraat, Pontstraat, Nazarehtse Steenweg, ea


Uw voorstel

1. We kunnen onze wijk enkel verlaten via kruispunt Krekelstraat / Boomstraat /                                 Gaverse Steenweg of via Gampelaeredreef als we richting centrum Deinze willen.

2. Over dag is er zeer regelmatig file op zowel de N43. Links uitrijden over de N43 is een zeer gevaarlijk manoever wegens het drukke verkeer. De zichtbaarheid wordt gehinderd door de aanwezigheid van het bushokje van De Lijn. Als er voor het bushokje ( komende van Deinze)  een vrachtwagen of camionette geparkeerd staat, moet je over het fietspad gaan staan om de wagens te zien die richting Gent rijden. 
Ik verneem dat het personeel van de Colruyt verplicht wordt zich daar te parkeren;                Hun parking is uitsluitend voor de klanten bestemd. ( foto)

3. Richting Gent kunnen we via de Gampelaeredreef of via de Krekelstraat/ Parijsestraat maar daar verdwijnt de overweg dus moeten we binnenkort via de Winkelstraat/ Nazaretse Steenweg en Nieuwstraat in Astene naar de lichten of via de Vrouwenstraat naar de lichten van de Pontstraat.    

4. Richting E 17 kunnen we via kruispunt uit punt Krekelstraat / Boomstraat of via Parijse Straat/ Karrewegstraat. 




5. Eénrichtingsverkeer in 1ste deel Ten Rodelaan is een goed idee maar heeft wel als gevolg dat de ouders die met de wagen de schoolkinderen komen afhalen ook via die 2 uitgangen onze wijk moeten verlaten. Veel van hen zullen de wijk verlaten via de Ten Rodelaan, wat zeker ook niet gewenst is. 

Onze Voorstellen  

METEN IS WETEN ! 
Misschien moet in elk van deze drukke straten in één of twee huizen een raamteller geplaatst worden  op 1ste  verdiep, die de voorbijrijdende wagens telt. Op die manier hebben we een duidelijk zicht op het verkeer in de hoofdstraten van onze wijk. ( gebeurt nu in Melle / Merelbeke, ea..) Het telraam  bestaat uit een micro -computer en een lage resolutie-camera. Zowel voetgangers, fietsers als wagens in beide richtingen worden geteld.  De micro -computer analyseert en verwerkt de beelden tot bruikbare gegevens die doorgestuurd worden naar een centrale databank. 
Zie www.telraam.net . Kostprijs € 95. ( voor individuele aankoop) 
De tellingen hebben slechts een bruikbare waarde als de werken in de Krekelstraat beëindigd zijn. 
 
1ste voorstel: In de Gampelaeredreef  van Kouterlosstraat tot spoorwegviaduct wordt enkel plaatselijk verkeer toegelaten. Doorgaand verkeer komend van de N43 mag onze wijk niet meer inrijden.  Ze worden aan de viaduct tegen gehouden. Voordeel is dat de bewoners van dit deel Gampelaeredreef  via de Kouterlosstraat weg kunnen. Bij éénrichtingsverkeer moeten ze altijd richting N43! ( verkeersbord C1? ) 
Het deel Gampelaeredreef  van N43 tot voorbij de inrit van de Colruyt blijft twee richtingen.
Moet er niet overwogen worden om komende uit de Gampelaeredreef iedereen te verplichten rechts af te slaan. ( doe ik nu al bij veel verkeer – ik durf de N43 niet links nemen) 
Ter hoogte van het bedrijf Verzele – Laga  wordt een rond punt geplaatst zodat wie naar Deinze wil, zich daar kan draaien ( cfr rond punt St Martens- Leerne).  Meteen kan daar naar een oplossing gezocht worden voor de wachtende vrachtwagens in het midden van de N 43.    
Andere oplossing: verkeerslichten ter hoogte van de Gampelaeredreef.  

2de voorstel: Tussen de huisnummers 73 en 77 in de Poelstraat een fietsverbinding maken met de Prinses Elisabethfietsstraat. Dit stuk grond is wellicht nu al jullie eigendom. Was vroeger een loods waar begrafenisondernemer Michels kisten maakte. Een groot deel fietsers rijdt toch richting Deinze waar de meeste scholen gevestigd zijn. Dit zou het een stuk veiliger maken voor de fietsers en ze wegnemen uit het smallere deel van de Poelstraat. 

3de  voorstel: in de ten Rodelaan ter hoogte van huisnummer 24 wordt een fietsverbinding gemaakt met de parking van het winkelcentrum De Driespoort. Dit fietspad is niet langer dan 20 meter. Op die manier kunnen de bewoners van de wijk rechtstreeks naar het winkelcentrum zonder door de Poelstraat en via de Gaverse Steenweg onder meer ook naar de Volhardingslaan te moeten rijden.   

4de voorstel: een fietsverbinding wordt gemaakt tussen de school en de woning Ten Rodelaan nummer 60 naar Ten Rodelaan  nummer 82. Zo kunnen fietsers van dit deel van de wijk en van de school snel het kruispunt Krekelstraat / Boomstraat en veilig de Gaverse Steenweg oversteken om naar de site Palaetra te rijden en de site Sparta Petegem. Ik wil er U op wijzen dat in de verkavelingsplannen Ten Rodelaan dit traject voorzien is. Ten Rodelaan moest hier rechtstreeks doorlopen en niet eindigen op rond puntje aan woningen 81/83. 
Mocht de baan doorgetrokken zijn, dan zouden de wagens van de ouders die kinderen aan de school komen ophalen, via deze weg de wijk snel kunnen verlaten.  

5de voorstel: éénrichtingsverkeer in de Poelstraat in de andere richting om ons toe te laten via de Poelstraat het centrum Deinze te bereiken en de drukke Gaverse Steenweg te vermijden. 
Het éénrichtingsverkeer omdraaien in de Poelstraat richting Gaverse Steenweg, heeft als nadeel dat we slechts of via Ten Rodelaan of via kruispunt Krekelstraat / Boomstraat onze wijk binnen kunnen wat dan weer voor overbelasting zorgt op de Gaverse Steenweg die nu al verzadigd is op spitsuren. Er is vaak file rond 16 uur van aan de viaduct van het station tot de verkeerslichten van de Driespoort en de lichten Krekelstraat/Boomstraat. Tussen 8 en 9 u ’s morgens en 16 en 17u30 s’ avonds staat het verkeer op de Gaverse Steenweg vaak stil vanaf het benzinestation Total.  

Of  veel beter

6de voorstel :  geen éénrichtingsverkeer 1ste deel Poelstraat maar om het veiliger te maken de baan wat verbreden door parkeren aan één kant te beperken vooral aan het begin van de straat.
Mochten een 5 tal parkeerplaatsen langs beide kanten weggenomen worden, zijn de problemen daar al deels opgelost. 
Er is genoeg plaats op de NMBS-parking en alle huizen grenzen aan de parking NMBS ( er zijn  nu al poortjes achteraan in de tuinen die uitmonden op de parking van het station. De stad koopt/huurt een aantal plaatsen voor de bewoners zonder garage.  

Ander voordeel van de voorstellen 5 en 6  is dat het verkeer komende van de parking NMBS ter hoogte van de Volderstraat / Kouterlosstraat zowel links ( richting N 43)  als rechts ( richting Poelstraat ) kan rijden om de wijk te verlaten.  

U moet ook begrijpen dat door uw éénrichtingsverkeer richting Kouterlosstraat / Krekelstraat u de druk op de Krekelstraat enorm hoog legt vermits U de ganse wijk verplicht langs die weg naar het centrum te rijden. Deze straat krijgt in beide richtingen veel verkeer te verwerken! 
Bovendien zal dat ook de druk op sommige rustige straten zowel in onze wijk als in Astene, verhogen, want mensen zoeken nu éénmaal de kortste en snelste weg. De bewoners van de Nieuwstraat en Vrouwenstraat zullen niet gelukkig zijn!    

7de voorstel: U onderhandelt opnieuw met Infrabel om de overweg in de Parijsestraat open te houden! Op die manier kunnen we rechtstreeks via de lichten aan de kerk van Astene de Krekelstraat bereiken en omgekeerd. 
Zo ontlasten we de Nieuwstraat,  met de ingang van een basisschool,  en de Vrouwenstraat en de Winkelstraat en de Nazarethse Steenweg. 
In de Nieuwstraat en Vrouwensstraat is er nu al een probleem bij de opening en sluiting van de school, met veel geparkeerde wagens en kinderen die in – en uitstappen, geopende portieren, veel fietsende kinderen, etc.   
Daarenboven is er veel minder bewoning in de Parijsestraat, dan in bovengenoemde straten. 







Onze wijk kan niet losgemaakt worden van de verkeersstromen uit Astene. Het is normaal dat ook die bewoners de snelste weg kiezen en niet graag in de file staan. 
Vergeet niet dat ook in Astene nog een nieuwe wijk in volledige ontwikkeling is, tussen de Beekstraat en de spoorweg. 
De ideeën van de Heer Sylvain Leroy, erevoorzitter OCMW Deinze, die dateren uit de jaren 1980 zijn nog steeds zeer goed en actueel. Het verkeer van en naar de E 17 vanuit Astene moet via de Nazarethse Steenweg, de Oude Heirweg en de Karrewegstraat naar de lichten aan de oprit van de autostrade en omgekeerd.  
De bewoners van Astene zullen ongelukkig zijn  met het eventueel verbod om via  de Gampelaeredreef en onze wijk de file van N43 te ontwijken. 

Samenvatting : 

Buiten de spitsuren is onze 20 stratenwijk een rustige wijk. Alleen op spitsuren, de woensdagnamiddag, de vrijdagavond, de zaterdagvoor- en namiddag, en bij files op de N43 en N35 ,  is er een overdreven toename van wagens.
Dit probleem kan grotendeels opgelost worden door het verkeer in de Gampelaeredreef aan de spoorwegviaduct tegen te houden. Mits een paar aanpassingen in het begin van de Poelstraat en onze voorstellen voor de fietsers uit te werken, vragen wij om de verkeerstromen binnen  onze wijk niet te wijzigen, met uitzondering van het éénrichtingsverkeer aan de school in Ten Rodelaan. 

Ik wil ook nog kwijt dat een Mobiliteitsplan geen statisch document is, maar regelmatig moet afgetoetst worden op de realiteit van het verkeersituatie, die regelmatig wijzigt door ontstaan van nieuwe wijken en sites of ingrepen op de verkeersrichting . Voorbeeld: nieuwe wijk in Astene, site van de Molens in de Tolpoortstraat, rijrichting draaien in de Tolpoortstraat en Ommegangstraat.... 
Zo maar beslissen om in de Poelstraat éénrichtingsverkeer te  verplichten , zonder na te denken welke de gevolgen zijn voor een ganse wijk en de daaraan verbonden deelgemeente Astene is op zijn zachtst gezegd ‘ kort door de bocht’. 
Nu is er grote onrust in de wijk en veel ontevredenheid. 
Zorg er alstublieft voor dat de stad, na metingen en in overleg met de wijk,  de juiste beslissingen neemt. 

Tot slot: verlos ons nu eindelijk eens van die bakken in onze straat en breng een paar wegversmallingen aan zoals in Krekelstraat en Oude Brugse Poort. Dit kan zonder grote kosten en wij hebben er geen moeite mee dat er een versmalling komt voor onze deur. 

Wij zijn steeds bereid tot toelichting en samenwerking, maar steeds in overleg met de ganse wijk. 

Met vriendelijke groeten 

Lynda Minnens 
Kouterlosstraat 110 9800 Deinze 
lynda.minnens@skynet.be
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